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© Fahrzeugdach mit Schiebedeckel und Schiebehimmel 

(57) Fahrzeug-Schiebedach mit wenigstens einem Deckel 
(4), welcher zum VerschlieGen und wenigstens teilweisen 
Freigeben einer Dachoffnung in elner festen Dachflache 
(1) entlang Fuhrungsschienen (8) beiderseits der Dachoff- 
nung beweglich ist, welche im wesentlichen der Kontur 
der festen Dachflache (1) in Dachlangsrichtung folgen, 
und mit wenigstens einem Schiebehimmel (5), welcher 
zum VerschlieBen und wenigstens teilweisen Freigeben 
der Dachoffnung unabhangig vom Deckel (4) entlang Fuh- 
rungsschienen (9) beiderseits der Dachoffnung bewegbar 
ist. Erfindungsgemafc ist zugunsten ausreichender Kopf- 
freiheit fur den Fahreer und Beifahrer vorgesehen, date 
die Fuhrungsschienen (9) des Schiebehimmels (5) in 
Dachlangsrichtung unter einem spitzen Winkel zu den 
Fuhrungsschienen (8) des Deckels (4) zum vorderen Ende 
der Dachoffnung hin vorzugsweise kontinuierlich anstei- 
gend verlaufen (Fig. 2). 
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Beschreibung 



Die vorlicgcnde Erfindung bczTetit sich auf ein Fahrzcug- 
Schiebedach mil. wenigslcns einem Deckel, welcher zum 
VerschlieBen und wenigstens teilweiscn Freigcbcn cincr 5 
DachofTnung in einer festen Dachflache enLlang von ersten 
Fiihrungsschicnen bciderseits dcr DachofTnung bewcglich 
isl, welche im Wescntlichen der Konturder I'cstcn Dachfla- 
che in Dachlangsrichtung folgcn, und mil wenigslcns cinein 
unlcrhalb des Deckels angcordncLen Schiebehimmel, wcl- 10 
chcr zuni VerschlieBen und wenigstens teilweiscn Freigeben 
der DachofTnung entlang Fuhrungsschienen beidcrseits der 
DachofTnung bewegbar ist. 

Ein derarliges Fahrzeug-Schiebedach ist bci spiels weisc 
aus der DE41 41 283 C2 bekannt. Bei diesem bekannten 15 
Fahrzeug-Schiebedach verlaufen die Fuhrungsschienen fur 
den Schiebehimmel parallel zu den Fuhrungsschienen fUr 
den Deckel, welche wiedcrum dcr Kontur dcr Dachflache in 
Dachlangsrichtung folgen. Da die Himmelfuhrung im hinte- 
ren Bereich einen solcheti Abstand zur Deckclfuhrung auf- 20 
wcisen muB, daB ein Absenken und Verschieben des Dek- 
kels unter das feste Fahrzeugdach mogiich ist, wird ubcr die 
gesamte Langserstreckung der Anordnung aus Deckel und 
Himmel eine relativ groBe Bauhohe fur diese Bauteiie ein- 
schlieBlich der Fuhrungsschienen benoligt, was zu einer 25 
Verringerung inshesondere der Kopffreiheit fur Fahrer und 
Beifahrer fuhrt. 

Aus der EP 0 468 587 Bl ist ein Fahrzeug-Schiebedach 
mit einem Deckel bekannt, der entlang von Fuhrungsschie- 
nen beweglich ist, die im auf die Fahrtrichtung bezogen vor- 30 
deren Teil eine Rampe enthalten, urn die Vorderkante des 
Deckels, kurz bevor der Deckel seine SchlieBstellung ein- 
nimmt, auf einer kurzen Bewegungsstrecke anzuheben. 

Aus der DE 195 00 367 ist ein Fahrzeugdach mit 
schwenkbarer Dachscheibe und einem Rollo bekannt, das 35 
seitliche Fuhrungen aufweist, die mittels einer Anhebeme- 
chanik beim Betatigen des Rollos in SchlieBrichtung ange- 
hoben und beim Betatigen in OrTnungsrichtung abgesenkt 
werden, urn ausreichend Kopffreiheit zu gewahrleisten. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 40 
ein Fahrzeug-Schiebedach der eingangs genannten Art zu 
schaffen, bei welchem die Anordnung aus Deckel und 
Schiebehimmel mit einfachen Milteln in geschlossener Stel- 
lung ausreichend Kopffreiheit zumindest ftir Fahrer und 
Beifahrer gewahrleistet. 45 

Gelost wird diese Aufgabe durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruchs 1. \brteilhafte Ausgestaitungen der Erfindung 
sind den Unteransprtichen zu entnehmen. 

Demnach ist im Gegensatz zum Stand der Technik kein 
paralleler Verlauf der Fuhrungsschienen fur den Deckel und 50 
den Schiebehimmel vorgesehen, sondern ein anstcigender 
Verlauf der Fuhrungsschienen fiir den Schiebehimmel unter 
einem spitzen Winkel gcgenuber den Fuhrungsschienen fur 
den Deckel zum vorderen Ende der Fuhrungsschienen hin. 
Dadurch wird zumindest im vorderen Bereich dieser Anord- 55 
nung fUr den Fahrer und seinen Beifahrer ausreichend Kopf- 
freiheit gewahrleistet. Diese MaBnahme zum Schaffen von 
Kopffreiheit erfordert keine aufwendigen konstruktiven 
Mittel, sondern lediglich eine entsprechende Schragsleilung 
der Fuhrungsschienen fiir den Schiebehimmel. 60 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeichnung 
beispielhaft naher erlautert; es zeigen: 

Fig. 1 schematisch in Draufsicht ein Fahrzeug mit einem 
Schiebedeckel und einem Schiebehimmel, 

Fig. 2 schematisch cine Schnittansicht entlang dcr Mit- 65 
tenlangslinie der Schiebedeekel/Himmelanordnung von 
Fig.l. 

Fig. 3 den Querschnitt durch den Bereich der Fuhrungs- 



schienen in Htf he der Linie ITT-in in Fig. 2 und 

Fig. 4 den Querschnitt durch den Bereich dcr Fuhrungs- 
schienen in Hone der Linie IV-IV in Fig. 2. 

Bei dem in Fig. 1 dargcslclllen Fahrzeug ist in einer fe- 
slen Dachflache 1 eine DachofTnung 2 vorgesehen, welche 
von einem die DachofTnung 2 in der festen Dachflache cin- 
fassenden Dachrahmen 3 begrenzl ist. Die DachofTnung 2 
ist mittels eines starren Deckels 4 verschlieBbar oder zumin- 
dest teil weise freigebbar. Der starre Deckel 4 ist in seiner 
SchlieBstellung in durchgezogener Linie und in einer seiner 
Offnungsstellungen mit durchbrochener Linie gezeigt. Der 
Deckel 4 ist vorzugsweisc in eine weitere Offnungsstellung 
bringbar, bei der die Hinterkante nach oben iiber das feste 
Fahrzeugdach 1 in eine Lufterposition ausgestellt ist. Der im 
Anspruch 1 gewahite Begriff "Schiebedach" umfaBt alle Ar- 
ten von offnungsfahigen Fahrzeugdachern, wie Schiebehe- 
bedacher, Mehrdeckel- und Lamellendacher. Dabei konnen 
sowohl mchrcrc Dcckclclcmcntc als auch mchrcrc Himmcl- 
teile vorhanden sein. Ferner ist dem Fahrzeuginnenraum zu- 
gewandt ein insgesamt mit 5 bezeichneter Schiebehimmel 
vorgesehen, der ebenfalls mit gebrochenen Linien gezeigt 
ist und bei der dargestellten Ausfuhrungsvariante einen vor- 
deren Himmelteil 6 und einen hinteren Himmelteil 7 um- 
faBt Der Schiebehimmel 5 kann unabhangig vom Deckel 4 
oder auch teilweise gekoppelt an dessen Bewegung in Fahr- 
zeuglangsrichtung verschoben werden zwischen einer Posi- 
tion, in welcher der Schiebehimmel 5 unter der DachofT- 
nung 2 zu liegen kommt, und einer Position, in welcher der 
Schiebehimmel 5 unter der festen Dachflache 1 hinter der 
DachofTnung 2 zu liegen kommt. Der Schiebehitnmei 5 
kann auch eine teilweise aufgefahrene Stellung einnehmen. 
Der Schiebehimmel 5 ist im Ausfuhrungsbeispiel in einen 
vorderen Himmelteil 6 und einen hinteren Himmelteil 7 un- 
terteilt, so daB zwischen diesen beiden Himmelteilen ein ho- 
rizontaler Liiftungsspalt freilcgbar ist, wie im einzelnen in 
der eingangs erlautertcn DE 41 41 283 C2 erlautert 

Bevorzugt befestigt am Dachrahmen 3 sind beiderseits 
der DachofTnung 2 Fuhrungsschienen 8 und 9 zur FOhrung 
des Deckels 4 bzw. des Schiebehimmels 5 vorgesehen. Die 
Fuhrungsschienen 8 dienen als Fuhrungsschienen fur den 
Deckel 4, wahrend die Fuhrungsschienen 9 als Fuhrungs- 
schienen fur den Schiebehimmel 5 dienen. 

Herkommliche Schiebedeckel/Himmelanordnungen er- 
fordern eine relativ groBe Bauhohe iiber die gesamte Er- 
streckungslange der jeweiligen Fuhrungsschienen 8 bzw. 9. 
Dies geht inshesondere auf Kosten der Kopffreiheit des Fah- 
rers und des Beifahrers. Um diesen Nachteil zu uberwinden, 
ist erfindungsgemaB vorgesehen, die Himmel-FUhrungs- 
schienen 9 nicht parallel zu den Deckel-Fuhrungsschienen 8 
verlaufen zu lassen, die ihrerseits im wesentlichen dem 
Langsverlauf der festen Dachflache 1 folgen, sondern die 
Fuhrungsschiene 9 ansteigend verlaufen zu lassen, und zwar 
ausgehend von ihrem hinteren Ende zum vorderen Ende hin, 
so daB Fahrer und Beifahrer aufgrund des geringeren Ab- 
standes des Schiebehimmels 5 zurn Deckel 4 im vorderen 
Bereich deutlich an Kopffreiheit im Vergleich zu bisherigen 
Anordnungen gewinnen. In einer besonders vorteilhaften 
Ausfuhrungsform werden die Fuhrungsschienen 8 des Dek- 
kels 4 und die Fuhrungsschienen 9 des Schiebehimmels 5 
einstuckig in einem Profilteil ausgebiidet. 

GemaB einer alternativen Ausfuhrungsform konnen auch 
zwei unterschiedliche Profilteile fur die Fuhrungsschienen 8 
und 9 verwendet werden, die beispieis weise durch eine 
formschlUssige und/oder kraftschlUssige Verbindung, wie 
Nictcn, Clinchcn, Torxcn, SchwciBcn oder Kicbcn mitcin- 
ander verbunden sind. 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, verlaufen die Himmel-Fuh- 
rungsschienen 9 unter einem spitzen Winkel zu den Deckel- 
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Rihrungsschienen 8, die jcwcils beidcrscils der DachOff- 
nung 2 vorgcsehen sind. Die Rihrungsschienen 9 verlaufen 
dabei kontinuierlich ansteigend vom hinteren Ende zu ihrem 
vorderen Fnde bzw. zum vordcren Rnde der DachofTnung 2 
hin. Dadurch hcnotigl die Anordnung aus Schiebchimmcl 5 5 
und zugcordncten Fuhrungsschicnen 9 im vorderen Bercich 
wesentlieh wenigcr Bauhohe als im hinteren Bereich. 

Dadurch kann cin Tester Fahrzcughitnmei 10, wie aus den 
Abstandcn Zi und Z2 in den Fig. 3 und 4 ersichtlich, vorne 
nahcr an den Fuhrungsschicnen 8 bzw. 9 positioniert wer- 10 
den, wodurch sich die KopfTreihcit im Bereich des Fahrers 
und Bei fahrers erhcblich erhohi. 
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1. Fahrzeug-Schiebcdach niit wenigstens einem Dek- 
kel (4), welcher zum VcrschlieBen und wenigstens teil- 
wciscn Frcigcbcn cincr DachofTnung (2) in eincr festen 
Dachflache (1) entiang von ersten Fiihrungsschienen 
(8) beiderseits der Dachofl'nung (2) beweglich ist, wel- 20 
che im Wesentlichen der Kontur der festen Dachflache 
(1) in Dachlangsrichtung folgen, und mit wenigstens . 
einem unierhalb des Deckels (4) angeordneten Schie- 
behimmel (5), welcher zum VerschlieBen und wenig- 
stens leilweisen Freigeben der Dachoflhung (2) entlang 25 
von zweiten Fiihrungsschienen (9) beiderseits der 
DachofTnung (2) bewegbar ist, dadurch gekennzcich- 
nct, daB die Fiihrungsschienen (9) des Schiebehimmels 
(5) in Dachlangsrichtung unler einem spitzen Winkel 

zu den Fiihrungsschienen (8) des Deckels (4) zum vor- 30 
deren Ende der DachofTnung (2) hin ansteigend verlau- 
fen. 

2. Fahrzeug-Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich die Fiihrungsschienen (9) des 
Schiebehimmels (5) den Fiihrungsschienen (8) des 35 
Deckels (4) nach vorn kontinuierlich annahern. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fiihrungsschienen (9) des Schie- 
behimmels (5) und die Fiihrungsschienen (8) des Dek- 
kels (4) eine gemeinsame Baueinheit bilden, 40 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungsschienen (9) des Schiebe- 
himmels (5) und die Fiihrungsschienen (8) des Deckels 
(4) einstuckig an einem gemeinsarnen Profilteil ausge- 
bildet sind. 45 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrungsschienen (9) des Schiebe- 
himmels (5) und die Fiihrungsschienen (8) des Deckels 
(4) als getrennte Profilteile ausgebildet sind, die durch 
eine form- und/oder kraftschlussige Verbindung 50 
(Clinch- oder Torxverbindung) zu einem vormonlier- 
ten Profll zusammengefugt werden. 
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